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Sie konnen nicht schreiben

Sie konnen nicht lesen
und sie sehen gut aus
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President's letter
Kiel, 29.6.93

Zwischen Kieler Woche und Abreise nach England kurz noch mal der President’s letter vom
gestreften Presi: Also, wer viel arbeitet macht viele Fehler, wer wenig arbeitet macht wenig
Fehler, mir sind mit Sicherheit einige unterlaufen, aber (um in der Sprache der Dickboot"
inclusive H-Jollen Segler zu bleiben) Shit happens und so blieb der ein oder andere Fuck-up
nicht aus.

Der Anfang war jedoch unschlagbar, Ostern in LelLavandou war eine gelungene Mischung
aus Holidays und Training, auch die Surfprolls kamen voll auf ihre Kosten.

Nach 2 Jahren mit guten Testwochenenden war diese sehr diinn besucht, ich habe einfach den
Vorlauf der Zeitschriften unterschitzt (teilweise 2-3 Monate !). Nun ja, wer trotzdem da
gewesen wdre, hitte ein Spitzen Supercup Training haben kénnen.

Segeln mit Frauen ist Zeitverschwendung !

Genau richtig, so ein bifichen tiber die Forde schippern bei Damenbrise geht gerade noch,
jedoch bei Supercups und Langstreckenregatten kann man es vergessen!

Doch hitte man dieses den Médels besser vor den Regatten deutlich sagen sollen. Auf jeden
Fall war stets bei den Damen ein stetigen Drang in Richtung Land zu verspliren, um dann
dort die spdter ankommenden Gegner (sorry Christina, natiirlich Mitbewerber) ldchelnd zu
begriifien.

Der Sieg von Dorothee beim Supercup in Oure und der 2. und 3. Platz beim Zubringer nach
Eckernforde von Dorothee und Christina imprignierten nicht nur mich.

Ist hdufiges Bonanzaradfahren schidlich fiir den Riicken ?

So der Titel einer Untersuchungsreihe an der medizinischen Universitit. Proband Manfred
Rooks ist jedenfalls nur zu wiinschen, dafB8 er bald wieder auf die Beine kommt. Tip aus Kiel
- klare Kiste, falscher Sattel. Zu den Geriichten zihlt allerdings die Meldung, daB auch eine
Untersuchung den Zusammenhang zwischen Leberschidden und 30er Rennjollen segeln gibt.

Unser (?) Supercup in Kiel

Im Nachhinein hat es sich gelohnt, im Vorwege hitte ich irgendwann den Kram hinschmei-
Ben konnen (u.a.s.o0.). So hatten wir mit Carstens Display das chefmiBigste Display von allen
am Hindenburgufer und mit dem wahren Moister, der kurzfristig eingesprungen war, am
Sonnabend einen Super-Kommentator. Stellvertretend fiir alle besonderen Dank an diese
beiden und natiirlich auch an unsere Wettfahrtleitung Fritz und Stammer ( pro Wettfahrt ein
Bier und einmal pinkeln). Nach der netten Grillparty am Sonnabend fand sich dann am
Sonntag leider niemand zum kommentieren. Schade, schade.

Wat noch

(u.a.s.0.)Es gibt erstmals an einem Wochenende 2 konkurrierende Veranstaltungen (Witien
see und Flensburg). Weiter erwartete ich mal Resonanz, wer alles zu cinem Supercup nach
Essen fahren wiirde. Es ist sinnlos, Regatten zu verkaufen. su denen dann keiner hintithn
Uberhaupt wire ich konstruktiver Kritik an der bisher gelautenen Events sehir zugctan.
tetlweise Entscheidungen schnell getroffen werden miissen und ich manchmai die Meinuny
der Basis anders eingeschitzt habe. Also Basis mcelde Dich !

Rallamera
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Wer von Euch immer noch nicht seinen Beitraq bezahlt hat,
Uberweist bitte schleunigst

DM 60,-- ( 50 DM Beitrag + 10 DM Verzugsgebdihr)

auf das Konto der Klassenvereinigung: Kto. Nr. 91 011 635
bei der Sparkasse Kiel, BLZ 210 501 70

Mit stiRsauren GriRen
Eure Kassenwarzel!l!
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Name !

Anschrift:

NEUE Fostleitzahl

Bitte zuriick an
LDoroth~e Mannebeck
“tadtfeldkamp 2U

24114 Kiel
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tenden Bestimmungen eines Anhangs.

die geltenden Vorschriften des betreffenden Nationalen Verbandes,
die Segelanweisungen

die Klassenvorschriften sowie
irgendwelche sonstigen, tur die

eranstaltung geltenden Bestimmungen.

lernis

Hindernis ist jeder Gegenstand, einschlieBlich eines Fahrzeuges in Fahrt, der
3genugist, daB ereine Yacht, die mehr als ihre Lange-tber-Alles davon entfernt
2u einer nennenswerten Kursinderung zwingt, um auf einer der beiden Seiten
yeizukommen, oder jeder Gegenstand, der nur an einer Seite passiert werden
n, elns_chhethh einer Boje, falls die betroffene Yacht nicht mit Sicherheit
schen inr und dem Gegenstand, den sie bezeichnet, durchkommen kann. Die

|e|anyveisungen"k6nnen bestimmte, in ihnen naher bezeichnete Gebiete zu
dernissen” erklaren.

n
Die IWB einschlieBlich der Begriffsbestimmungen, Praambeln und der gel-

ngng nander entfernt sing; wenn eine Lee-vac

K!ar achteraus - Klar voraus; Uberlappen
Eine Yacht liegt einer anderen klar achteraus, wenn sich inr Rumpf und ihre in

~_normaler Lage befindliche Ausriistung hinter einer angenommenen Linie befindet,
"dle'qugraB Zum gcﬁfer ichsten Punlgf des Rumpfes oder der in normaler Lage
befindlichen Ausriistung einer anderen Yacht veriuft. Die andere Yacht liegt dann
klar voraus.
Yachten Uberlappen, wenn keine klar achteraus liegt oder wenn, obwohl eine klar
achteraus liegt, eine dazwischenliegende Yacht beide {iberlappt.
Die Begrifte klar achteraus, klar voraus und {iberlappen werden auf Yachten auf
entgegengesetztem Bug nur angewandt, wenn sie Regel 42 unterliegen. Aus-
schlieBlich im Sinne der Regel 39.1, 39.2 und 40 gilt folgendes: eine Uberlappung
besteht nicht, solange die Yachten mehr als zwei Bootsléngen‘der langeren Yacht
d nn eine oder beide

achten eine Wende oder Halse beenden, beginnt eine bestandend Uberl
ab diesem Zeitpunki neu. 9 PeORanappLN

RULES

R
OF THE INTERNATIONAL ute 1

FOURTEEN FOOT

'narm,"f S/z/ /’nél. 'Q(ZSSQZ.’.‘A,

Length of hull and fittings

The overall length of the hull shall not exceed 14

DINGHY CLASS

feet (4267mm) including stem band but excluding all

the rudder fittings, transom flaps, drain plugs and

stem fittings.

%Qéi‘ X 2: E $36 m hull.

il Sl A i

Stem fittings shall not project more

than one inch (25.4mm) beyond the surface of the

No fittings or equipment which have the effect
of elongating the skin of the boat beyond a length of

14 feet (4267mm) is permitted.

bschnitt C — Regeln an Bahnmarken und bei
Hindernissen und andere Ausnahmen
zu den Regeln des Abschnittes B

/enn eine Regel dieses Abschnittes im Widerspruch zu einer Regel des Teils B
teht, hat sie Vorrang vor dem widerspriichlichen Teil der Regel im Teil B;
usgenommen hiervon ist Regel 35, die in jedem Fall gilt.

2  Runden oder Passieren von Bahnmarken und Hindernissen
Regel 42 gilt, wenn Yachten im Begriff sind, eine Bahnmarke auf der gleichen,

vorgeschriebenen Seite oder ein Hindernis auf der gleichen Seite zu runden
oder zu passieren; diese Vorschrit gim TiCht:

(a) an einer Start-Bahnmarke, die von schiffbarem Wasser umgeben ist
(einschlieBlich einer derartigen Bahnmarke, die gleichzeitig ein Hindernis
ist), und zwar bei der Anniherung an die Startlinie, um zu starten und bis
zum Klarkommen von den Start-Bahnmarken. Jedoch dart eine Lee-
Yacht nach dem Startsignal einer Luv-Yacht nichtden Raum verwehren,

indem sie

0] entweder héher als auf dem KompaBkurs zur nachsten Bahn-
: marke oder

(1 héher als am Wind segelt.

(b) zwischen zwei Yachten auf entgegengesetztem Bug:
)] wenn beide auf dem Kreuzkurs segeln oder

(n wenn eine, aber nicht beide Yachten wenden mussen, um
entweder die Bahnmarke zu runden oder zu passieren oderdem
Hindernis auszuweichen.

BEI UBERLAPPUNG
AuBenliegende Yacht

2.1

(a) Eine auBenliegende Yacht muB jeder Yacht, die sie auf ihrer Innenseite
iiberlappt, Raum zum Runden oder Passieren der Bahnmarke oder des
Hindernisses geben, auBer wie in Regel 42.3 vorgesehen; dies schlieBt

Jen Platz fur eine Wende oder Halse ein, wenn diese ein integrierter Teil
(ées Run?e- oder Passiermanovers ist. _ ; .

(b) Eine aubien legende Yacht, die zu dem Zeitpunkt iiberlappt ist, Zu dem
sie eine Entfernung ihrer 2weifachen Linge uber Alles_von einer
Bahnmarke oder einem Hindernis erreic at, mul den erforderlichen
Raum geben, auch wenn die Uberlappung danach wieder geldst wird.

(c) Eine auBenliegende Yacht, die pehauptet, eine Uberlappung geldst zu
haben, tragt dem Schiedsgericht gegentiber die Beweislast, daf} sie
schon klar voraus lag, als sie noch mehr als zwei ihrer Langen lber Alles
von der Bahnmarke oder dem Hindernis entfernt war.

Innentiegende Yacht
ine Yacht, die eine innen-Uberlappung behauptet, tragt gegeniiber
< Sem Schiedsgericht die Beweislast dafir, daB die Uberlappung recht-
zeitig gemaB Regel 42.3 hergestelit wurde. )
Wenn eine innenliegende Yacht von zwei oder mehr iberlappenden
Yachten, die entweder aut entgegengesetztem Bug oder ohnerLuvrecht
auf gleichem Bug liegen, halsen muB, um unmittelbar den richtigen Kurs
zur nachsten Bahnmarke aufzunehmen, somuB sie bei erster zumutbarer
Gelegenheit halsen.

(e)

42.2 OHNE UBERLAPPUNG

Erreicht eine klar vorausliegende Yacht eine Entfernung inrer zweifa-
chen Lange lber Alies von einer Bahnmarke_oder einem Hmd%;nl;., SO
muB sich die klar achteraus lie ende Yacht freihalien, bis beide achten
das Runde- 21 haben, egal ob die klar voraus-
liegende Yacht auf demselben Bug bleibt oder halst. Eine Klar voraus-
liegende Yacht ist nicht verpflichtet der klar achterau;hegenden Yacht
Raum zu geben, bevor eine Uberlappung hergestellt ist.

Eine klar vorausliegende Yacht, die wendet, um eine Bahnmarke zu
runden, unterliegt Regel 41, jedoch darf eine klar achteraus liegende
Yacht nicht {iber einen ‘Am-Wind-Kurs hinausluven, um die Yacht klar
voraus am Wenden zu hindern.

(a)

(b)

EINSCHRANKUNGEN
(a)

423

Einschrankungen beim Herstellen einer Uberlappung. Stellt eine Yacht
eine Inneniberlappung her, so hat sie nur dann Anspruch auf Raum
nach Regel 42.1(a), wenn die auBenliegende Yacht zu diesem Zeitpunkt

m imstande ist, den verlangten Raum zu geben und
(mn bei Herstellung einer {Uberlappung von klar achteraus, wenndie

auBenliegende Yacht mehr als inre zweitache Lange uber S
von der Bahnmarke oder dem Hindernis entiernt 1st.

69

i i i i inrer

iedoch eine der beiden Yachten ihre Wende innerhalb i

?zg%fachen Lange Uber Alles von der Bahnmarke oder einem
Hindernis peendet, so muf sie einer Yacht den gefordenen
Raum gemaf Regel 42.1(a) gewahren, s_ofern diese nicht mehr
inderLageist, die Herstellung einerzu spaten Inneniiberlappung
durch ein Luvmandver zu vcamgudey;.

i rankung bei einem langeren | indernis. ‘ ‘
= E;\:';grgn Ya?:h\en ein langeres Hindernis wie eine Untiefe oder die
Kiiste bzw. ein anderes Fahrzeug, 0 gilt Regel 42.3(a)(l]) nicht und die

usliegende ¥. rf ei

lar achterauslt gine VI
nur herstellen, wenn z
voraushegenden Yac Tund dem Hindernis .
o(?esen &n Zenpunkiiur sie genu end Haum vorhanden ist, um sicher
azwischen zu passieren,




43
43.1

43.2

43.3

Am Wind, Zuruf um Raum zum wenden an Hindernissen

ZURUF

Wenn von zwei Yachten auf gleichem Bug die Yachtklarvoraus oder die Lee-
Yachtam Wind segeltund die sichere Schiffsfihrung vonderklar vorausliegen-
denoder der Lee-Yacht eine wesentliche Kursanderung verlangt, umsich von
einem Hindernis freizuhalten, und wenn sie wenden will, dieses jedoch nicht
ohne Berthrung der anderen Yacht kann, so muB sie von der anderen Yacht
durch Zuruf ,Raum zum Wenden" Freihalten verlangen; aber sie darf nicht
gleichzeitig den Zuruf abgeben und wenden.

VERHALTEN DER ANDEREN YACHT

Die angerufene Yacht muB zum frihest moglichen Zeitpunkt nach dem Zuruf
entweder:

(a) wenden. in diesem Fall muB die zurutende Yacht, sobald sie kann, mit
der Wende beginnen und sich von der anderen Yacht freihalten. oder

(b) antworten ,Wenden Sie*, oder Worte gleicher Bedeutung, woraufhin
h die zurufende Yacht unverziglich wenden und

(mn die angerufene Yacht der zurufenden Yacht Raum geben muB,
damit diese wenden und sich von ihr freihalten kann.

(1 Die ‘angerufene Yacht, die ,Wenden Sie" zurlckrief, hat dem
Schiedsgericht gegeniiber die Beweislast dafiir, daB sie geni-
gend Raum gegeben hat.

WENN DAS HINDERNIS GLEICHZEITIG EINE BAHNMARKE IST

(a) Handelt es sich bei dem Hindernis um eine Start-Bahnmarke, die von
schiffbarem Wasser umgeben ist bzw. das Grundgeschirr einer derar-
tigen Bahnmarke, so hat eine klar vorausliegende bzw. eine Lee-Yacht
bei der Anndherung an die Startlinie, um zu starten, sowie nach dem
Start keinen Anspruch auf Raum zum Wenden.

Bei anderen Hindernissen, die zugleich Bahnmarken sind, gilt folgen-
des: Wenn die angerufene Yacht das Hindernis anliegen kann, hat die
zurufende Yacht keinen Anspruch aut Raum zum Wenden und hat sich
von der angerufenen Yacht freizuhalten; die angerufene Yacht muf3 die
zurufende Yacht sofort hiervon unterrichten. Kann die angerufene Yacht
darauthin nicht anlegen, so mu8 sie unverziglich aufgeben oder sich
durch die Annahme einer Ersatzstrafe entlasten, falls dies in den
Segelanweisungen vorgeschrieben ist.

Montag, 14. Juni 1993 -

Ralf Meier und Urs Wihlfarth fiih

KN

Nr. 135

ren das Feld der 14-FiiBer an.
Links ihre hirtesten Konkurrenten Tom Gosch und Holger Jess.
Foto aug

2. Supercup der Fourteen-Footer auf der Forde

Knapper

Sieg fur

Meier/Wihlfarth

Es war ein kleines, aber fei-
nes Feld, das am Wochenende
auf der Innenférde um den
zweiten Supercup der Four-
teen-Footer segelte. Von den
zehn erstplazierten der letzten
Europameisterschaft ~ waren
immerhin finf Crews am
Start.

Nach zwolf kurzen Wett-
fahrten auf dem m-féormigen
Kurs siegten schlieflich Ralf
Meier und Urs Wihlfarth
hauchdiinn vor den deutschen
Meistern Tom Gosch und Hol-
ger Jess. Entscheidend dabei
das vorletzte Rennen, das Mei-
er Wihifarth gewannen, wih-
rend ihre direkten Konkurren-
ten nach zwischenzeitlicher
Fithrung nur als dritte die
Ziellinie kreuzten.

Im Kampf um die Spitze

mischten aber auch die deut-
schen Ex-Meister Carsten
Hammer/Jens Weisshaupt
und die déanischen Vize-Euro-
pameister Fleming und Séren
Clausen lange Zeit mit. Die
Gewinner des Supercup-Ren-
nens in Dinemark, Martin
Holste und Dorothee Manne-
beck hatten vor dem Hinden-
burgufer wenig zu bestellen.
Die absoluten Leichtwindspe-
zialisten landeten nur am
Sonnabend einen Wettfahrt-
sieg. Als nichsten Saisonho-
hepunkt peilen die Fourteen-
Foot-Segler nun die Europa-
meisterschaften in England in
der ersten Juliwoche an, bevor
iiber den groBen Teich zu den
Weltmeisterschaften nach Ka-
nada geht. (kun)
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Zubringer Eckernforde
Untertitel: FRAUEN HABEN EBEN MEHR GEFUHL FUR DEN SPINNAKER (Zitat Christina J. aus E.).

(3. Teil der Trilogie von Dorothee & Martin)

Cubies genialem Erfindungsreichtum haben wir es zu verdanken, daB wir Himmelfahrt
nicht mit dem Bollerwagen nach Eckernforde ziehn muBten, sondern die Vatertagstour
aufs hohe Meer verlegen konnten. Eigentlich wollte zuerst keiner so richtig daran
glauben, daB tatsichlich so ein Zubringer auf der "Langstrecke” stattfinden wirde,
doch am Ende trauten sich 16 tapfere Recken und 2 nicht minder tapfere Reckinnen in
den Offshore-Bereich. Zu dieser regen Beteiligung verhalf und Rasmus mit bestem

Ostwind, so daB wir (mehr oder weniger) ziigig zum Starten rauskamen.

Ein Beachstart wurde kurzfristig verworfen, weil ein Torstart an Tonne Grasberg als
material- und nervenschonender von der Mehrheit bevorzugt wurde.

Lotta war als Trolly-Dolly auserkoren, was Bernd fiir sein verspitetes Auslaufen
geltend machen konnte, da er schlieBlich 9 Slipwagen nebst 9 (minus Rallers) Persen-
ninge, 18 Segeltaschen, seinen Bus und Lotta auf die Reise schicken muBte. Voller -
Hast nahm er dann allerdings Kurs auf Kleverberg. Nur Carstens blitzschneller Reakti-
on ist es zu verdanken, daB er noch gestoppt werden  konnte....
(Navigationsschwierigkeiten sind gelegentlich auf @lkonsum zuriickzufiihren).

Wiihrend dieser Startverzogerung hatte der Wind ziemlich abgenommen, so dafBl bei
sehr ruhiger See das Rennen unter den wachsamen Augen von Familie Voss seinen
Lauf nahm. Der war so, daB querab von Biilk auf einen Schlag 9 bunte Ticher aus den
Tiiten gezogen wurden und 18 Segler ins Trapez stiegen und Kurs auf Damp nahmen.
Aufgrund unserer damaligen Position kénnen wir den Spitzenreiter nicht prazise
angeben.

Vor Schwedeneck packte Dieter sehr plotzlich seinen Spinnaker ein dund drehte gen
Hafen ab. Wir dachten uns, daf3 er halt kein Flautensegler sei, aber spiter stellte sich
heraus, daB weniger Nerven- als Materialschwiche vorlag. Kurz danach war wieder
ein Alleingang von Bernd zu beobachtén: er halste als 1. und fuhr in ein grandioses
Flautenloch, aus dem er sich durch eine erneute Halse verzweifelt zu befreien suchte.
Sein 2. Ausbruchsversuch wurde dann zwar von der wachsamen Konkurrenz beobach-
tet, aber nicht sonderlich ernst genommen. Man erinnerte sich erst wieder an ihn, als
er, schon unerreichbar vorn liegend wieder gesichtet wurde.

Wihrend Carsten, Wiirfel, Vossens, Jens und Rolf den Kurs gen Damp weiterverfolg-
ten, entschieden wir uns (wie auch Ralf kurz vorher und Jan kurz danach) fur die
Siidroute, zum Leidwesen der Begleitfahrzeug-Besatzung, der die Entscheidung damit
* denkbar schwer gemacht wurde, wo der optimale Beobachtungs-und Bergungskurs zu
suchen war.

Fir uns begann der Spaf3 in Hohe Surendorf dann so richtig groB zu werden, weil von
da an der Ostwind merklich aufbriste. Somit konnten wir in rasanter Fahrt, die aller-
dings von einem Stecker unterbrochen wurde, nach Ecktown segeln. Bernd und Ralf
konnten wir allerdings nicht mehr gefihrden. Wir versuchten noch, 'uns durch eine
Kenterung direkt vor der Hafeneinfahrt vor dem Berichtschreiberplatz zu driicken,
dieses Manover hielt aber nicht dem Scharfsinn von Carsten und Jens statt (die dann
als 1. der Nordrouten-Segler eintrafen), so daB wir doch noch den Vortritt erhielten,
was Ihr jetzt durch Lesen dieses einzigartigen Berichtes ausbaden muBtet.



VADDERTACH NACH ECKERNFORDE HIN

Wenn man eine 14-Regatta mitsegelt, sollte man folgendes unbedingt vermeiden:

Auf gar keinen Fall schlecht segeln

An etwas anderes als Segeln zu denken (z.B. an alte Motorrader)
Sich ohne Lust ins Boot zu setzen (z.B. bei miesem Wetter)

Um keinen Preis Dritter werden

oD =

Da wir jedoch gleich zwei dritte Platze einfuhren und Carsten noch schlechter als ich
schreiben kann, fahle ich mich jetzt berechtigt,einen Artikel uber die erste 14-Regatta
in Eckernférde zu schreiben.

Die Uberfilhrung Kiel-Eckernférde tiber den Seeweg hatte allen 9 Fahrtenbegeisterten
Crews trotz schlechter Organisation und Tadel vom "Mudderschiff' viel Spass
gebracht. (MaBstab firs nachste Jahr sind Bernd Zeigers u. Hauie Drengenberg’s nach
unser Ankunftszeit geschatzten 1h44min.) Weitere Ausflhrungen dieser Tour sind
dem Holste/Mannebeck -Team zu entnehmen.

Leider war es mit der Vorfreude aufs Wochenende schnell vorbei. Sonnabend kalt und
NW-Wind mit heftigen “Backpfeifen" am Wind und dafiir Sonntag Uberhaupt kein Wind.
Wettfahrtleiter Frankie "Géttmann" konnten wir wegen Mitleids auch nicht richtig als
Schuldigen zusammenfalten. Hatte er die Wettfahrt am Sonntag konsequenterweise
gezeitet, oder aber gar nicht erst gestartet, ware alles im Lot gewesen. So aber fagt er
sich nahtlos in die Klasse der Wettfahrtleiter ein, die beim Pfingstbusch u. der Kieler
Woche Seglern den SpalR verderben.

Und da wir grade beim Kritik-Uben sind, kann nachstes Mal die lange Pause am
Sonnabend gerne entfallen oder aber so verlangert werden, daR ein Umziehen sich
lohnt. So aber hatte sich jeder in seinen feuchten Klamotten gerade rechtzeitig zu
Beginn der nachfolgenden Wettfahrt den Arsch schon halb abgefroren.

Erfreulich, daR auch die "neuen Crews" fast alle dabeiwaren und trotz einiger Probleme
schon beachtlich segelten. Also bloR nicht abschwécheln und frusten lassen wenn es
mal nicht so lauft. Der vielzitierte Elvstrém-Spruch vom Uben, Uben, Uben hat schon
etwas, wie auch wir immer wieder feststellen missen.

Vorne segelten Ralf und Urs relativ unangefochten zum Sieg und konnten damit
zumindest in diesem Jahr zum ersten Mal ihrer Selbsteinschatzung gerecht werden.
Bernd u. Hauie sowie Vossie's teilten sich Platze 2 u. 4 in den beiden Wettfahrten.

Fur’s nachste Jahr (wenn diese Veranstaltung hoffentlich nocheinmal stattfindet) bitte
ich um Spenden in Form von Schwarzer Farbe um die Uferpromenade in Eckernférde
und meinetwegen auch das Férdeufer einschl. der Hochhauser in Damp schwarz
anzupinsein. Bei Sonne u. O-lichen Winden wird der Trichter der Eckernférde-Bucht
einen viel SpaR garantieren und uns derart ansaugen, daB Zeiten von rund einer
Stunde far die Anreise ohne Trailer méglich erscheinen.

Jens



14 goes Alpes
oder
wie ist das mit dem Luft-holen in den Bergen?

Durch Zufall kannte ich einen, der zufallig einen gesprochen
hatte, der einfach so "mal an der Ostsee war. Nur durch Zufall
fuhren wir dann auch letzten Sommer hin. Irgendwie, zufallig,
hérte ich dann von einem gelben 14, der nun wirklich zufallig
auch genau zu diesem Zeitpunkt zu verkaufen war; seltsamer Wei-
se war bei einer ‘Probefahrt’ mit einem kurzgeschorenen Herrn

mit runder Sonnenbrille ('hab den kaum verstanden - irgend et-
was von ’'bitte bei Gelegenheit die Seite des Bootes wechseln,
wenn ich das auch tue...’' usw. hat der gesagt) auch zufallig
gentugend Wind e

wWas 1ich damit sagen will,
jst, daB ich durch blanke
Vorsehung zum 14 komme! Das
Teil auf 518m Seehohe am
Chiemsee zu bringen, war eh’
eine Himmelfahrt fur
<S’kist1> (so der Name). Ich
dachte, damit sei’s getan -
weit gefehlt - die Aufbauan-—
leitung fehlte - doch ich
hab’ mir gut behelfen kon-
nenl) (als Student des Inge-
nieurwesen). Super - fertig °. = it
- doch dann fehlte die Be- O e i S PSS - :
triebsanleitung, wo man dem

Schiff sagt, wb oben ist,

per kleine 14 unter der TELEBOX nach suden

und daBP da der Mast hinzei- e

gen soll - auch dieses Problem ist bereits gelost.

Nun das groBfte Problem: Bekanntlich haben wir einen Teil des
Jahres Temperaturen, die das eisfreie Eindringen in die Wasser-
ober f 1ache unméglich machen. (Sicher schon von den vielen Leu-
ten gehort, die zu uns in dieser Jahreszeit zum Skifahren ge-—
hen). Jetzt, Mitte April, wo ihr wahrscheinlich schon euer Dut-
-end an Fahrten Voll habt, ist bei uns das Wasser erst auf 6°C
‘erwarmt’ - trotzdem fahren wir wieder!

Wenn bei uns einer segelt, dann aber richtig (schlecht, naja
zumindest viel): Ein paar von euch kennen Jja die Philosophie
unserer Flauten-Gleiter, auch wenn nicht gerade die vorbild-
1ichsten Boote in Travemunde waren, ist die Libera-Klasse nach
wie vor fur die Seen im Alpenraum mit den Assos zusammen das,
was bei euch die modernen Cupper sind. Nur wird bei uns noch
ein biBchen mehr mit allen moglichen Bootsformen, Riggs und
technische Finessen (oder auch nicht) gespielt. Die meiste Zeit
werde ich so segelnd auf einer Libera-C (ahnlich 18Footer, mit
Ausleger, hoherem Mast dafur 4 Mann Trapez) verbringen. Der 14
hat bei mir genau den Einsatz, fur den er gebaut ist FOR
FUN! LI ;
Natirlich werde ich des ofteren auch an Jollen—-Regatten teil-
nehmen, da waren voraussichtlich:

- MBSC-Pokal (20.5.93) Dreieck

- Match-Race-Jubilaumsregatta BSCF (3.+4.7.93) Slalom

- Schleifen um die Inseln (17.+18.7.93)

- Jugendwoche CYC (9.-13.8.93) Dreieck, Fleetrace

- Wies’'n Regatta (18.9.93) Dreieck

- MBSC K.L.II Regatta (25.9.93) Dreieck

Ich wurde mich freuen, wenn jemand Lust hatte, fur 1 Wettfahrt-
Serie als Gegner zu kommen. Doch besser vor Mitte Juni oder



nach Mitte September (chronischer Windmangel im Sommer). Wegen
Geld+Auto+Trailer+Zeit=Mange]l werde ich hochstens 1 x pro Sai-
son eine Fahrt mit Schiff an die Ostsee wagen konnen - bitte
vergeBt mich trotzdem nicht! .

Nun das, was euch wahrscheinlich am mei-
sten interessiert: Wie kommt der 14 hier
im Siden an? Am Chiemsee, der wohl mit dem

Ammersee das wichtigste Segelrevier in
Bayern ist, wurde er mit sehr herzlichem

Interesse empfangen.

Falls ihr uns 'mal besuchen wollt:

8210 Prien am Chiemsee - Ortsteil Harras -
Yachthotel Chiemsee, Libera Yachtclub oder
Chiemsee Yachtclub.

Ein paar (mutige) Segler sind schon ’'mal
eingestiegen (und auch wieder ausgestie-
gen). Das Interesse an der Kiste ist grof,
sie ist mittlerweile jedem guten Segler im
Westen des Sees ein Begriff (ca. 12000
Boote liegen am See) und sorgt fur Diskussionsstoff. Es 1ist
auch nur eine Frage der Zeit (v.a. um einen zu kaufen und 1ihn
dann noch durch ganz Europa zu ziehen), bis andere 14s dazukom-—
men werden, aber wir sind nun ’'mal langsamer!

Leider (verstiandlicherweise) ist bei einer Gruppe von 420er
Ranglisten—-Seglern der Umstieg auf den (von vielen favorisier-—
ten) 14 a) wegen dem vom DSV propagiertem 470er und b) wegen
dem Geldgeber (Papi), gescheitert.

Des ofteren sprechen mich Leute an, oder melden sich bei mir,
und wollen wissen, wie denn das mit der Klasse und so sei...
Wenn ihr mir versprecht, mir ab und zu was runterzutrommeln, so
werde ich euch gerne ofters die Stories aus dem S schreiben.
Ich verspreche euch nur, am Chiemsee ist der 14 von Carsten
Hammer gut aufgehoben, ich zeige ihn vor (ich denke doch eini-

germaBen ehrvoll) und halte die 14 (fast) immer weit Uber der
Wasserlinie!

0
mWLI‘* / (

Kontakt: Martin Blum
Lilienstr. 51
8011 Vaterstetten
08106/7084

ps: Ralf, warum hat das
Schiff eine 2,72m Alu-
Stange hinten hinaus? s : ;
PPS: Danke Carsten, es 'lSt <®*'x1st1> vor der Herrerninsel

ein gutes Boot, ich ’'hab leider keinen Vergleich zu anderen 14
aber er dist gut zu handlen, liegt gut im Wasser, nur hat er
langsam ein biBchen zugenommen. ..

PPPS: Ich &ah griBe alle die mich kennen

PPPPS: und den 0O11i und Rubin-Jens und wiinsche mir 'die Herzen
der stolzesten Frauen ’

PPPPPS: Gerade gestern ist ein Zeitungsfotograf "'mal mit raus-
gefahren (mit Motorboot).



Wir haben

ichts
u verbergen.

ster:

}‘.t‘f!\‘!"_’

Der allmorgendliche Kniefall vor dem Mei




Lar go di Ratze

18 Segler in 9 fliegenden Kisten wurden von Herrn Manni unter dem
Vvorwand riesiger Mengen von Bier nach Ratzeburg gelockt (Von hier
aus gute Besserung, Pater).

Flemming dachte sich pestimmt, dafll er soO schnell sei und auch ohne
Spi gewinnen konnte. Ralpf konnte ihn doch noch wvom Gegentell
Uberzeugen und ihm seinen Spi in die Hand drucken.

Zum Race:

am Samstag war ziemlich flauer Wind. Am Sonntag schon boig, aber
nett. Hammer hat pei einer Spiwende um die Tonne dieselbe nicht
beruhrt..... oder doch Carsten?!!

Beim Kielfestmachen hat sich Raller ins Wasser verabschiedet.
Wwiurfel hat mit uns an der Luvtonne ein simultankentern
durchgefuhrt ( 0-Ton “pDie Fockschot ging nich® auf.”) AuBerdem gibt
es Leute, die sich Ihren pinnenausleger 1ins Unteliek stecken (Dumm
gelaufen...). Martin und Dorothee waren beinahe noch von eginer
varianta Uberfahren worden.

Und dann gibt es noch 0-Jollensegler, die die Regeln zu gut
beherrschen:

Er Steuerbordbug,

Wir Backbordbug,

Er fahrt welter,

Wir "Raum”,

Er " Kein Raum, Ihr seid aufgefahren’

Wir = 227277,

am Samstag Abend gab es noch schones Pils und Grillers. Manni hat
noch seine obligatorische Bonanza-Runde gedreht und danach ein
paar Obstler zuviel getrunken. Am nachsten Morgen fand man nur
noch sine leere 10er-Packung Aspirin.

Alles in allem ein sehr nettes Wochenende.

Oliver K1383
{agar, der Schreckliche

|

MEN SIE ALTE IN
ZAHLUNG ?

e GOHTEEIN N2/ KommT DRAUFAN..| (/ IcH WILL GANZ OFFEN SEIN...BEI STARKEM
NEUES SCHIFF Z{ /ST ES IN GUTER Gwo HAT ES DIE EIGENART UMZUKIPPEN.
KAUFEN... NEH - VERFASSUNG ? |}
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Mast- und Schotbruch fiir die Segelsaison
. Mast und Schotbruch* sowie immer _eine Handvoll Wasser unterm Kiel* wiinscht die Chiemgau-Zeitung

allen Segelfreunden in der angelaufenen Saison. Am Wochenende hatten die Segler aufgrund frische
Brisen aus ostlichen und stdlichen Richtungen und dabei annehmbaren Lufttemperaturen ausgezeichne

te Verhaltnisse auf dem Chiemsee vorgefunden, wie unser Bild deutlich macht. Foto: Berge

Die besten J4 er Segel

von Schuliz - Segel

| ,:»—\v, g N ﬂ Ty /f S 7‘[‘)\ co )
Segel , Masten , Saume
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Spinnaker 700,00 L
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Svendborg Supercup

(1. Teil der Trilogie von Dorothee & Martin)

Als Saisonauftakt in diesem Jahr stand der Supercup in Svendborg auf dem Programm.
Fahrtechnisch lag dies fiir uns strategisch sehr giinstig, da nach der Langeland-Fahre
(Kiel-Bagenkop) nur noch 1/2 Stunde Fahrt zu bewiltigen war. Die Anreise der deut-
schen Teams gestaltete sich folgendermaBen: Carsten/Jens mit Cuby/Roland mit
Fordmobil und BierfaB sowie Ralf/Urs und Martin/Dorothee samt kupplungsschwa-
chem Benzmobil und von Urs als wenig vertrauenerweckend eingestuften Doppeltrai-
ler aus WSCW-Bestinden (Adventure-Tour!!!) mit der Nachmittagsfahre und
Tom/Rod mit Bernd/Hauke als Nachhut mit der Abendfihre.

Nach dem obligatorischen Hotdog an der ersten Pglserbude trafen wir dann gegen
Abend in Hafen in Oure ein. Wer mit Supercup-Segeln das belebte Hindenburgufer as-
soziiert, ist in diesem Falle falsch davor. Man stelle sich einen winzigen Fischerhafen
vor, in dem aber etliche gutausgeristete Regatta-Dickschiffe nebst wenigen weniger
gut gepflegten OK- und Flipperjollen liegen. Die Suche nach dem Slip wurde von
Erfolg gekront, stieB aber nicht unbedingt bei allen auf Begeisterung. (Winziger
Holzslip in elend flaches, steiniges Wasser...). Die Wind- und Wellenverhaltnisse wa-
ren (unserer Erinnerung nach) abends so, daB das Ablegen von diesem Slip unter
Heldentaten verbucht werden konnte.

Nach eingehender Besichtigung der Ortlichkeiten wurde Kurs auf die "Idratshgjskole”
in Oure genommen, wo wir die Organisatoren und Unterkunfte zu finden hofften. Wir
wurden auch nicht enttiuscht. Die "Idratshegjskole" ist eine Art Sportinternat mit
phantastischer Ausstattung (Schwimmhalle und Tennispldtze inbegriffen).

Am nichsten Morgen erwarteten uns nach groBartigem Frithstiicksbuffet nur flaue bis
sehr flaue Winde (Spifahren war schon nervenaufreibend, weil das blode Ding immer
einzufallen drohte). Immerhin ersegelten wir uns den Berichtschreiberplatz (3. Deut-
scher im 1. Rennen) und waren auch machtig froh dariiber. Danach liefen wir aber erst
zu voller Hochstform auf, wenngleich es zu aufregend war, auch als 1. das Ziel zu
passieren, weshalb wir sehr froh waren, daB Carsten uns dann doch noch tberholte.

In der Pause gab’s dann Bier oder Erdbeerbowle. Unser mitgebrachtes BierfaBl wurde
im nahen Dickicht mit Fischereieis gekiihlt, was ihm vielleicht nicht so ganz gut bekam
(oder war es die Hitze im Auto), denn plotzlich leckte es schon aus dem VerschluB
und es muBite eine Notschlachtung anberaumt werden. Danach waren alle Skrupel fort
und wir konnten einen Start-Ziel-Sieg verbuchen. In der letzten Wettfahrt mufiten wir
uns dem Druck der dinischen Mitstreiter geschlagen geben.

Abends gab es dann Dinner in der Segelschule, gefolgt von dem Besuch des Swim-
mingpools. Leider wurde es unseres Wissens nicht dokumentarisch festgehalten, wie
unser Prisi mit Kork-Bauchbinde und Schwimmfliigeln auf einem BadefloB lag und
sich vom anstrengenden Segeltag und dem nicht minder anstrengenden Dinner erholen
mulfite...

Am Sonntag war die Wetterlage so, daB kurzerhand ein Beach-Volleyball-Turnier
ausgeschrieben wurde. Wettfahrtleitung und Aktive konnten sich ruhigen Gewissens
dieser Titigkeit hingeben, denn Rod ging mit seinem Boot auf Lauerposition und iibte
Masters-Segeln bei ausbleibenden Winden. Gegen Mittag wurden dann die See-
Wettfahrten abgeblasen, so daB die letzte (inoffizielle) Wettfahrt uber Land ging.
Carsten und Bernd entschieden sich mit ihren Besatzungen fiir die risikoreiche
Bagenkop-Route (die letzten Fihren Bagenkop-Kiel und Faborg-Gelting fuhren beide
um 14 Uhr und nach telefonischer Auskunft der Fihrlinie war die Langelandfihre




ausgebucht...), wahrend wir uns fiir die etwas sicherer erscheinende Faborg-Version
entschieden, zumal Faborg auch auf dem Weg zur Abendfihre nach ... liegt, auf der
wir reserviert hatten.

Diese Route erwies sich dann als etwas problembehaftet, denn 3 km vor Faborg hatten
wir dann einen Platten am Trailer zu beklagen, doch in einem packenden Finish auf der
Felge schafften wir es gerade noch bis auf die Fahre. In Gelting angekommen, zogen
wir noch den Trailer auf den Parkplatz und machten uns auf die landschaftliche schéne
Strecke zum Ersatzradlager Gammelby und wieder zuriick und wieder hin, diesmal
allerdings weiter bis nach Schilksee, wo Carsten, Bernd und Co. in der Zwischenzeit
langst die Boote wieder aufgebaut hatten...

Aber trotzdem: Diese Veranstaltung verdient das Priadikat: sehr empfehlenswert!!!

Baltic-Jollenregatta

(2. Teil der Trilogie von Dorothee & Martin - cine Tragddie in 5 Absitzen)

Mit unzahligen Klassen auf der Bahn gewesen, und auch noch mit den Fiven zusam-
men gestartet. Deshalb recht chaotische Verfhéltnisse. Viel rumgemault
(mannschaftsintern) und deshalb die Ereignisse ziemlich verdrangt. Halt: unmenschlich
frither Start am Sonntag!

AuBerdem haben wir es immer noch nicht gelernt, die Leistung nach dem Bericht-
schreiberplatz im 1. Rennen zu stabilisieren (vgl. Svendborg).

Auf jeden Fall sollte aber ein 4. Rennen fur Fiven und 14 am Sonntag stattfinden’
Alle wurden vorher gefragt und haben auch zugestimmt und doch haben dann die mei-
sten abgeschwachelt (was fur 505 und 14 gleichermalBen gilt).

Trotzdem ist das nicht so ganz im Sinne des Erfinders. Einerseits wird allgemein
gemault, wenn nur 3 Wettfahrten ausgeschrieben werden, aber eine 4 Wettfahr
auBer Konkurrenz zu segeln (und damit ein echtes Interesse zu signalisieren) isi
scheinbar fiir die meisten zuviel verlangt (7).

Dies wollen wir zu bedenken geben.



Regattakalender 1993

(Stand 29.6.93)

Termin, Regatta Meldestelle Melde- Startgeld,
1. Start schlub - A ngrittsgeld
1o 11.4 Cuarnac (Frankreich) J.C. Bernard
o 114 Alfredo de Bastardo Trophy. Riva, Gardasce Dicter Brunner., Klosbachstr. 46; 8032 Ziirich
24, 254 Testwochenende Norddeutschland Jens Weishaupt, Bauernweide29,
Wittensee 2800 Bremen. 0421/6441540
L5 11.00h Ansegeln. Wittensee. Yardstick Martin Holste, Stadtfeldkamp 20. 2300 Kiel | 24.4. 20 .-
2.5, Training. Wittensec Ralf Mecier.Lidemannstr.44.2300 Kiel |
1.~ 2.5 Supercup Svendborg (Dinemark) Fleming Clausen, Tel.:0045 7442431 1 25.4 400 DKR
9.5 14.00h Baltic Regatta (Kiel) Ingrid Postel, 45.-
SCB Lange Koppel 6, 2312 Mdnkeberg
8. 9.5 Rockport Supercup, Queen Mary. London Info bei Ralf Meier
I5. - 16.5 Frithjahrswettfahrten Ratzeburg Seglerclub Hansa, Wakenitzufer 24 Libeck 2.1 30.-
20.5 Zubnngerregatta Kiel Eckernférde Torsten Drewes
22, - 23.5 Jollenregatta Eckernforde Segelelub Eckernforde, am Ort 2, 7.5. 40.-
11.00h 2330 Eckernférde
20, 30.5. Alborg Supercup (Dianemark) Fleming Clausen, Tel.:0045 74424311 22.5
12, 1306 Kiel Supercup Ralf Mcier, Lidemannstr.44, 2300 Kiel 1
26. 27.6. Lufthansa Cup Bodensee
4. - 9.7, Furopameisterschaft & POW Beare, England
23, 31.7. Deutsche Meisterschaft (Travemiinder Woche)
14, 15.8. Haéruphav . Dinemark Soéren Clausen, Tel.: 0045 86720550
21, 22.8. Jubiliumsregatta Wittensee & Martin Holste 14.8. 60).-
15.00h German Masters Stadtfeldkamp 20, 2300 Kiel |
21, 2238 Herbstprets Brunnen. Urnersee (Schweiz) Dieter Brunner, Klosbachstr. 46; 8032 Ziirich
21, 228 Jollenregatta Flensburg Flensburger Segel-Club, Neustadt 56
2390 Flensburg
August Bol d'Or du Lac de Joux.Lac de Joux .Schweiz Dicter Brunner. Klosbachstr. 46: 8032 Ziirich
Yardstick Langstrecke
18. 228 Team Weltmeisterschaft Toronto. Kanada frer !
24.8. 39 Individual Worlds. Kingston. Kanada 250 C$
4. 59 Essener Segelwoche
129, Forderegatta TSV Schilksee Heinz Borbe 6.9 40.-
15.00h Funkstellenweg 5. 23 Kiel 17
1 12,9, Arhus Supercup Soren Clausen . Skodshojen 65. DK-8240
Arhus. Denmark
25. 269 Testwochenende Siiddeutschland Werner Gieser, Werderstr, 68.
Ammersee, Eschinger Segelelub 6900 Heidelberg, 06221/475080
25: -26:9. Goteborg Supercup Patrik Mark
10, 11.10 Wittensee Martin Holste. 60).-
Finale 2. (Sail & Squash) Stadtfeldkamp 20, 2300 Kiel 1
23, -24.10. Chairman’s Cup Minnedorf, Dicter Brunner. Klosbachstr. 46: 8032 Ziirich
Ziirichsee, Schweiz
Oktober Jollenregatta Kopenhagen
Oktober Alsterglocke HSC Hamburger Segel-Club 40.-
9.30h Yardstick 2 Teams/Boot An der Alster 47a,2000 Hamburg |
18, -19.12. Weihnachtsregatta, Kalovig (Arhus)(Dianemark) Séren Clausen | Skodshojen 65. DK-8240

Arhus. Denmark




14 Gebrauchtbootliste : ...

Design:

G- 105

Ovington Hovlett 1b
Vollausstattung
Baujahr 91

G - 106
Ovington Benedict 4
Baujahr 1986

G- 107
Morrison 5
gebaut 1987 bei
Sutherland

G-115

I

built 6/91 by C.Hammer
& J. Weishaupt

D-6
Borresen Bau
Baujahr 92

Minicupper & Zubehor
zu verkaufen !

BBC1 Schale (unvermes-
sen), 1992 vom Bootsbau-
er gebaut, Epoxy Bau.
unvollstindig

Ausstattung:

Mast Superspars M6
guter Zustand
Persenninge
Alverbank Segel

neuer Superspars M6
neue Fock, neuer Spi,
neues Ruder,

Carbon Pole, Slipwagen
Oberpersenning

9ler Rigg

Trolley

Oberpersenning
Sturmschidden an Rumpf
und Mast

Carbon/Kevlar/Epoxy
Kontruktion

Rigg 5/92 neu

Bloodaxe Carbon Schwert
& Ruder

Schultz Segel von 5/92
Slipwagen, Persenning

Goldspar Mast
Slipwagen
Clown Segel
Persenning

Spi's zu verkautfen !

Superspar Mast, Holme
Spar Baum. Hyde Grob.
Ruder, kompletie Be
schlagsausrtistung. Ship
trailer

Preis:

22.500 DM
Werner Gieser
06221/475080
9.500 bM

Rolf Beyer
0431/ 12361
Robert Asbeck
0431/802323
VHB 8.000 DM
Jens Riiter
0451/73720 (p)
04852/893404 (d)

14.000 DM

Carsten Hammer
0431/ 333151

Jens Weishaupt
0421/6441540
18.500 DM
Rod Simpson

04351/ 85374 (p)
04351/ 87237 (d)

Urs Wihlfahrt
0431/372700

F1.000 DM cventuel
auch cinzeln abzugcher

Olivier Kirchner
047172678






